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Die Erfindung betrifft eine Lenksaule mit einem eine Lenkspindel aufnehmenden Mantelrohr 
und einem chassisfesten Konsolenteil, wobei im geoffneten Zustand einer Feststellvorrich- 
tung das Mantelrohr gegenuber dem Konsolenteil begrenzt verschiebbar ist und die Fest- 
stellvorrichtung mittels einer Spannvorrichtung offen- und schlieBbar ist. 

Derartige verstellbare LenksSulen sind in unterschiedlichen Ausfuhrungsformen bekannt. 
Ublicherweise kann hierbei sowohl die Lange der Lenksaule als auch deren Neigung bzw. 
Hohe im geoffneten Zustand der Feststellvorrichtung verandert werden. Zur Fixierung des 
Mantelrohrs im geschlossenen Zustand der Feststellvorriciitung konnen beispielsweise sicli 
kreuzende Pakete von Lamellen vorgeselien sein, von denen das eine am Mantelrolir und 
das andere am Konsolenteil festgelegt ist und die von einem Spannbolzen durchsetzt wer- 
den und mittels der Spannvorrichtung gegenseitig verklemmt werden. Eine solche verstellba- 
re Lenksaule ist beispielsweise aus der EP 0 802 104 B1 bekannt- Zur Ermoglichung der 
Verstellung sind in den Lamellenpaketen sowie im Montagerohr und im Konsolenteil sich 
kreuzende Langlocher angeordnet, die vom Spannbolzen durchsetzt werden. Feststellvor- 
richtungen mit Lamellen oder lamellenartigen Teilen sind unter anderem weiters auch aus 
der EP 170 194 A1, US-PS 5,606.891 und EP 0 440 698 B1 bekannt. Nachteilig bei Lenk- 
saulen mit Lamellen aufweisenden Feststellvorrichtungen ist es unter anderem, da(2> zur 
Erzielung einer hohen Haltekraft im geschlossenen Zustand eine relativ grofie Anzahl von 
Lamellen erforderlich ist, wodurch auch im geoffneten Zustand der Feststellvorrichtung eine 
relativ grofSe Reibungskraft zur Verstellung der Lenksaule zu uberwinden ist. 

Aus der EP 0 836 981 B1 ist weiters eine verstellbare Lenksaule bekannt, bei der die Fest- 
stellvorrichtung gezahnte Teile aufweist. deren Zahnungen im geschlossenen Zustand der 
Feststellvorrichtung ineinander eingreifen. Die Verstellung der Lenksaule ist in geoffnetem 
Zustand sehr leichtgangig. Es kann bei einer solchen Feststellvorrichtung allerdings das 
Problem auftreteri, da(i die Spitzen der ZShne der einander gegenuberliegenden Verzah- 
nungen sich unmittelbar gegenuber stehen und beim SchliefSen der Spannvorrichtung auf- 
einander treffen, so dad die Feststellvorrichtung nicht ordnungsgemafJ geschlossen wird. Im 
Crash-Fall kann es dadurch zu einer unkontrollierten Verschiebung der Lenksaule kommen. 
Aufierdem ist das Schiielien der Spannvorrichtung im Falle des Aufeinandertreffens der 
Spitzen der Zahne nicht oder nicht vollstandig oder nur unter stark erhohtem Kraftaufwand 
moglich. 
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Aufgabe der Erfindung ist es, eine verbesserte Lenksaule der eingangs genannten Art be- 
reitzustellen, die im geoffneten Zustand der Feststellvorrichtung leichtgangig verstellbar ist 
und deren Feststellvorrichtung in jeder Verstellposition der Lenksaule problemlos schlieSbar 
ist. Erfindungsgemafi gelingt dies durch eine Lenksaule mit den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1 . 

Im geschlossenen Zustand der Feststellvorrichtung kann das mindestens eine Eingriffsele- 
ment des ersten Feststellteils in ein bei dieser Verstellposition dem Eingriffselement gegenQ- 
beriiegendes Aufnahmeloch des zweiten Feststellteils eingreifen. Falls bei dieser Verstellpo- 
sition dem Eingriffselement gerade kein Aufnahmeloch direkt gegenuberiiegt, kann die 
Spannvorrichtung dennoch geschiossen werden, wobei das Eingriffselement gegen die Kraft 
der das Eingriffselement beaufschlagenden Feder weiter in das Loch, in welchem es gela- 
gert ist, eindruckbar ist und mit seinem freien Ende an der Oberflache des zweiten Feststell- 
teils im Bereich zwischen zwei Aufnahmelochern anliegt..Wenn in spaterer Folge eine Kraft 
auf die Lenkspindel der Lenksaule einwirkt, die entweder beim normalen Betrieb oder im 
Crash-Fall ausgeubt wird, und es zu einer kleinen gegenseitigen Verschiebung der beiden 
Feststeliteile kommt, so kann das Eingriffselement in ein Aufnahmeloch des zweiten Fest- 
stellteils einrasten, sobald ihm ein solches gegenuberiiegt. wobei die Lenksaule nunmehr in 
dieser Lage gegenuber einer weiteren Verstellung gesichert wird. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung sind mehrere Eingriffselemente vorge- 
sehen, denen jeweils mehrere Aufnahmelocher zugeordnet sind. Es kann dadurch die Strek- 
ke der Verstellung zwischen zwei Verstellpositionen, in welchen ein Einrasten eines der Ein- 
griffselemente in eines der Aufnahmelocher erfolgt, sehr klein sein. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im folgenden anhand des in der bei- 
liegenden Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels eriautert. In der Zeichnung zeigen: 
Fig. 1 eine Seitenansicht der Lenksaule in ihrem erfindungswesentlichen Abschnitt; 
Fig. 2 eine Seitenansicht von der anderen Seite der Lenksaule; 
Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie AA von Fig. 1; 
Fig. 4 einen vergrofierten Ausschnitt von Fig. 3; 

Fig. 5 eine Ansicht von unten, teilweise im Schnitt entlang der Linie BB von Fig. 2; 
Fig. 6 einen vergrpfierten Ausschnitt von Fig. 5; 

Fig. 7 einen Ausschnitt der Lenksaule in einem Fig. 6 entsprechenden Schnitt im geschlos- 
senen Zustand der Feststellvorrichtung; 

Fig. 8 das erste Feststellteit in einer Explosionsdarstellung zusammen mit dem zweiten 
Feststellteil und 
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Fig. 9 das erste und das zweite Feststellteil in einer einer geschlossenen Position der Lenk- 
saule entsprechenden Stellung, teiiweise im Schnitt. 

Die Lenksaule nach den Fig. 1 bis 7 weist ein chassisfestes Konsolenteil 1 auf, welches an 
einem Tail der Karosserie eines Kraftfalirzeuges befestigbar ist. Das Konsolenteil 1 weist 
zwei nach unten abstehende Schenkel 2 auf, zwischen denen ein Mantelrohr 3 mit planen 
parallelen Seitenflanken liegt. Im Mantelrohr 3 ist ein Abschnitt der Lenkspindel 4 aufge- 
nommen und drehbar gelagert. Am vorderen Ende 5 der Lenkspindel 4 ist ein Lenkrad be- 
festigbar, das andere Ende ist in herkdmmlicher Weise mit weiteren, in den Fig. nicht darge- 
stellten Abschnitten der Lenkspindel verbindbar. Die in den Fig. nicht dargestellten Telle der 
Lenksaule konnen in herkommlicher Weise aufgebaut sein und werden hier nicht naher er- 
lautert. 

Das Mantelrohr 3 weist zwei nach unten abstehende Wangen 6 auf, die beispieisweise ein- 
teilig mit dem Mantelrohr 3 ausgebildet sind und im Schnitt (Fig. 4) gesehen innerhalb der 
Schenkel 2 des Konsolenteils 1 liegen. Die Wangen 6 weisen parallel zur Lenkspindel 4 ver- 
laufende Langlocher 7 auf und in den Schenkein 2 sind winkelig zu den Langlochern 7 ver- 
laufende Langlocher 8 ausgebildet, wobei die Langsachsen der Langlocher 7 und der Lang- 
locher 8 vorzugsweise einen WInkel von mindestens 45'' miteinander einschlieRen. Die 
Langlocher 7 dienen zur Verstellung der Lenksaule in Langsrichtung der hierzu teleskopier- 
bar ausgebildeten Lenkspindel 4, wahrend die Langlocher 8 zur Neigungs- bzw. Hohenver- 
stellung der Lenksaule dienen. Die Schwenkachse dieser Neigungsverstellung wird im ge- 
zeigten Ausfuhrungsbeispiel von Bolzen 9 gebildet, die am Konsolenteil 1 festgelegt sind und 
parallel zu den Langlochern 7 verlaufende Langlocher 10 im Mantelrohr 3 durchsetzen. 
Denkbar und moglich ware es auch, dafj die Schwenkachse zur Neigungsverstellung der 
Lenksaule von einem Kardangelenk der Lenkspindel selbst gebildet wird. 

Die Langlocher 7. 8 im Mantelrohr 3 bzw. Konsolenteil 1 werden von einem Spannbolzen 1 1 
durchsetzt. Mittels einer Spannvorrichtung 12 kann der Spannbolzen 11 bezogen auf den 
Schnitt gemafi Fig. 3 nach rechts verschoben werden, wobei eine Feststoffvorrichtung der 
Lenksaule geschlossen wird. Die Spannvorrichtung kann hierbei ein mit einem Spannhebel 

13 Starr verbundenes Nockenteil aufweisen, welches in Umfangsrichtung mehrere Nocken 

14 besitzt, die mit Schragflachen 15 eines Druckteils zusammenwirken. Andere Ausbildun- 
gen von Spannvorrichtungen beispieisweise entsprechend dem in der Beschreibungseinlei- 
tung genannten Stand der Technik, sind denkbar und moglich. 

Die Feststellvorrichtung der Lenksaule umfafit erste und zweite Feststellteile 16. 17, die im 
geschlossenen Zustand der Feststellvorrichtung. zusammenwirken. Wie insbesondere aus 
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den Fig. 8 und 9 hervorgeht, weist das erste Feststellteil 16 einen Korper 18 mit Lochern 19 
auf. deren innerer Durchmesser auf der dem zweiten Feststellteil 17 zugewandten Seite ei- 
nen verringerten Abschnitt aufweist, wobei eine Aniageschulter gebildet wird. In die Locher 
19 sind von der dem zweiten Feststellteil 17 abgewandten Seite her stiftformige Eingriffsele- 
mente 20 eingesetzt. die einen nach aulien abstehenden Ringflansch 21 aufweisen. Zwi- 
schen den Eingriffselementen 20 und einer auf die vom zweiten Feststellteil 17 abgewandte 
Seite des Korpers 18 aufschraubbare Abdeckplatte 22 sind Federn 23 eingesetzt. I m unbe- 
lasteten Zustand der Eingriffselemente 20 liegen diese aufgrund der Federn 23 mit ihren 
Ringflanschen 21 an der Schulter des jeweiligen Lochs 19 an und stehen auf der dem zwei- 
ten Feststellteil 17 zugewandten Seite des Korpers 18 um einen Oberstand d (Fig. 4) uber 
diesen vor. Das erste Feststellteil 16 besitzt weiters eine Durchgangsbohrung 24 zum Durch- 
tritt des Spannboizens 11. Auf der dem zweiten Feststellteil 17 zugewandten Seite sind am 
Korper 18 Fortsatze 25 angeordnet, die Sackbohrungen aufweisen, in welche Federn 26 
eingesetzt sind. In die vom Korper 18 abstehenden Enden dieser als Spiralfedern ausgebil- 
deten Federn 26 sind Gleitschuhe 27 eingesteckt. 

Das zweite Feststellteil 17 ist plattenformig ausgebildet und besitzt mehrere Reihen von Auf- 
nahmelochern 28. Beidseitig eines Langlochs 29 sind jeweils zwei Reihen von Aufnahmelo- 
chern 28 angeordnet. wobei eine jeweilige Reihe von Aufnahmelochern 28 mehrere entlang 
einer parallel zur Langsausdehnung des Langlochs 29 verlaufenden gedachten Geraden 
angeordnete Aufnahmelocher 28 aufweist. 

Den Eingriffselementen 20 sind jeweils mehrere Aufnahmelocher 28 einer jeweiligen Reihe 
zugeordnet (wobei ein Aufnahmeloch 28 auch mehreren Eingriffselementen 20 zugeordnet 
sein kann). Bei einer Verstellung der Lenksaule im geoffneten Zustand der-Feststellvorrich- 
tung sind die einem Eingriffselement 20 zugeordneten Aufnahmelocher 28 wechselweise in 
eine diesem Eingriffselement 20 gegenuberliegende Position bringbar. Erfolgt ein SchliefSen 
der Feststelivorrichtung in einer Position des ersten Feststellteils 16, in welchem ein Oder 
mehrere Eingriffselemente 20 einem zugeordneten Aufnahmeloch 28 im zweiten Feststellteil 
17 gerade genau gegenuberliegen, so greift im geschlossenen Zustand das entsprechende 
Eingriffselement 20 in dieses Aufnahmeloch 28 ein (vgl. in .Fig. 9 das rechts oben liegende 
Eingriffselement 20). Falls einem Eingriffselement 20 kein Aufnahmeloch 28 gegenuberliegt, 
so wird das Eingriffselement gegen die Kraft der Feder 23 in das entsprechende Loch 19 im 
Korper 18 hinein verschoben. Wird die Feststelivorrichtung gerade in einer Position des ers- 
ten Feststellteils 16 geschlossen, bei welcher keines der Aufnahmelocher 28 einem Ein- 
griffselement 20 genau gegenuberliegt, so werden alle Eingriffselemente 20 in den Korper 18 
hineingedruckt Falls es aufgrund einer auf die Lenksaule ausgeubten Belastung (beim ge- 
wohnlichen Betrieb oder im Crash-Fall) zu einer Verschiebung des ersten Feststellteils 16 



gegenQber dem zweiten Feststellteil 17 kommt, so wird bereits nach einer sehr kurzen 
Wegstrecke eine Situation erreicht, in welcher ein Eingriffselement 20 in ein entsprechendes 
Aufnahnneloch 28 einrasten kann. Bei der Ausbildungsform entsprechend Fig. 8 und Fig. 9 ist 
die Anordnung der acht Eingriffselemente und ^er vier Locfireilien gerade so gewahit, daU 
gleichzeitig immer zwei Eingriffselemente in ein Aufnafimeloch 28 einrasten. 

Bei der in den Fig. 1 bis 7 dargestellten Lenksaule ist sowohl fur die Langsverstellung als 
aucin fur die Neigungsverstellung jeweils ein erstes Feststellteil 16 sowie ein zweites Fest- 
stellteil 17 vorgesehen. Das erste Feststellteil 16 zur Fixierung der Hohenverstellung ist auf 
dem Spannbolzen 1 1 auf der von der Spannvorrichtung 12 abgewandten Seite auf der Au- 
(ienseite des Schenkeis 2 angeordnet und wird von der auf den Spannbolzen 1 1 endseitig 
aufgeschraubten Mutter 30 abgestutzt. Das zweite Feststellteil 17 mit den Aufnahmelochern 
28 ist an der AufJenseite des Schenkeis. 2 befestigt, wobei das Langloch 29 deckungsgleich 
mit dem Langloch 8 im Schenkel 2 liegt. Grundsatzlich konnte das zweite Feststellteil 17 
auch als Teil des Konsolenteils 1 einteilig mit dem Schenkel 2 ausgebildet sein, wobei die 
Langlocher 29 und 8 in diesem Fall zusammenfalien wGrden. 

Die Fig. 1 bis 6 zeigen den geoffneten Zustand der Feststellvorrichtung. Die uber das erste 
Feststellteil 16 hinausragenden freien Enden der Eingriffselemente 20 sind hierbei vom zwei- 
ten Feststellteil 17 beabstandet. Die Fortsatze 25 ragen aber durch das Langloch 29 im zwei- 
ten Feststellteil 17 bzw. durch das Langloch 8 im Schenkel 2 und verhindern dadurch eine 
Verdrehung des ersten Feststellteils 16. Die Federn 26 mit den Gleitschuhen 27 ragen eben- 
falls durch das Langloch 29 bzw. das Langloch 8 und stutzen sich an der AulSenseite des 
Mantelrohrs 3 ab, wodurch das erste Feststellteil 16 vom zweiten Feststellteil 17 beabstandet 
wird. 

In analoger Weise ist zur Fixierung der Langsverstellung der Lenksaule ein weiteres erstes 
Feststellteil 16 auf dem Spannbolzen 11 im Bereich zwischen den Wangen 6 des Mantel- 
rohrs 3 angeordnet, welches sich an einer Schulter des Spannbolzens 1 1 gegen eine Ver- 
schiebung nach links (Fig. 3) abstutzt, und ein weiteres zweites Feststellteil, 17 ist an der In- 
nenseite der in den Fig. 3 und 4 rechts liegenden Wange 6 des Mantelrohrs 3 festgelegt. Das 
Langloch 29 im zweiten Feststellteil 17 ist hierbei deckungsgleich mit dem Langloch 7 in der 
Wange 6 angeordnet Auch hier konnte das zweite Feststellteil 17 wiederum grundsatzlich 
auch einteilig mit der Wange 6 des Mantelrohrs 3 ausgebildet sein. Die Fortsatze 25 dieses 
weiteren ersten Feststellteils 16 erstrecken sich durch das Langloch 29 des zweiten Fest- 
stellteils 17 und das Langloch 7 in der Wange 6, wobei sich die Gleitschuhe 27 am Schenkel 
2 abstiitzen. 



Wird ausgehend von der in den Fig. 1 bis 6 dargestellten geoffneten Steilung der Feststell- 
einrichtung der Spannhebel 13 in Richtung des Pfeils 31 (Fig. 1 ) verscliwenkt, so werden die 
ersten Feststellteile 16 in den Ansicliten gemSfl Fig. 3 und Fig. 4 gesehen nach rechts gegen 
die zweiten Feststellteile 17 gezogen. In Fig. 7 ist die geschlossene Steilung der Feststelltei- 
le 16, 17 fur die LSngsverstellung dargestellt, wobei ein Eingriffselement 20 in ein Aufnahme- 
locfi 28 eingreift. 

Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel werden im geschlossenen Zustand der Feststellvorrich- 
tung die Feststellteile 16, 17 aneinander angeprefJt, wodurch eine reibschlussige Verbindung 
der beiden Telle gegeben ist, zusatziich zu der formschlussigen Verbindung im Falle des 
Eingreifens eines Eingriffselements 20 in ein Aufnahmeloch 28. Der ReibschluB zwischen 
dem ersten Feststellteil 16 und dem zweiten Feststellteil 17 wird dabei durch die nicht in ein 
Aufnahmeloch 28 ragenden Eingriffselemente 20, die gegen die Oberflache des zweiten 
Feststellteils 17 gedruckt werden, noch verstarkt. 

Obwohl ein Aneinanderpressen der Feststellteile 16, 17 im geschlossenen Zustand der Fest- 
stellvorrichtung bevorzugt ist, ware es aber auch denkbar und moglich, da(S die ersten Fest- 
stellteile 16 im geschlossenen Zustand der Feststellvorrichtung nicht an die zweiten Fest- 
stellteile 17 angeprelit sind, sondern noch einen kleinen Abstand gegenuber diesen aufwei- 
sen, der kleiner ist als der Oberstand d der Eingriffselemente 20 gegenuber den ersten Fest- 
stellteilen 16. Es ist in diesem Fall im geschlossenen Zustand der Feststellvorrichtung nur 
eine geringe reibschlussige Verbindung durch die an die Oberflache des zweiten Feststell- 
teils angedruckten Eingriffselemente 20 gegeben, wobei die Festlegung des ersten Feststell- 
teils gegenuber dem zweiten Feststellteil durch die formschlussige Verbindung eines in ein 
Aufnahmeloch 28 ragenden Eingriffselements geschaffen wird. 

Ziir Erieichterung des Eihrastens der Eingriffselemente 20 in die Aufnahmelocher 28 weisen 
die Eingriffselemente 20 im Bereich ihrerfreien Enden vorteilhafterweise Einlaufschragen 32 
auf (vgl. Fig. 8). Die Eingriffselemente 20 konnen in unterschiedlicher Weise ausgebildet 
sein, bevorzugt ist aber eine stiftartige Ausbildung. Die Aufnahmelocher 28 konnen anstelle 
des gezeigten kreisrunden Querschnitts auch andere Querschnittsformen besitzen, bei- 
spielsweise auch rechteckige. Um Toleranzen aufnehmen zu konnen, kann ein entsprechen- 
des Spiel zwischen den Aufnahmelochern 28 und den Eingriffselementen 20 vorgesehen 
sein. Um das Einrasten eines Eingriffselements bei einer Verschiebung gegenuber dem 
zweiten Feststellteil 17 zu erieichtern, beispielsweise im Crash-Fall, kann in Verschieberich- 
tung ein grofSeres Spiel zwischen dem Durchmesser des Eingriffselements 20 und den 
Durchmessern der zugeordneten Aufnahmelocher 28 vorgesehen sein als jn Richtung senk- 
recht hierzu. 
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Unterschiedliche Modifikationen sind denkbar und moglich ohne den Bereich der Erfindung 
zu verlassen. So konnen das Konsolenteil und das Mantelrohr der Lenksaule auch in ande- 
rer als in der gezeigten Weise ausgebildet sein. Es sind hier verscliiedene Ausbildungen 
denkbar und nnoglich, beispielsweise zu den aus dem in der Beschreibungseinleitung ge- 
nannten Stand derTechnik bekannten Lenksaulen analoge Ausbildungen. Hierbei konnte 
beispielsweise zusatzlich zum Konsolenteil 1 und Mantelrohr 3 ein Fuhrungsteil vorgesehen 
sein, entlang vom dem das Mantelrohr 3 in Langsrichtung der Lenkspindel 4 verschiebbar 
gelagert ist und welches den Spannbolzen in achsialer Richtung des Spannbolzens ver- 
schiebbar lagert, wobei dieses Fuhrungsteil zwischen dem Konsolenteil und dem Mantelrohr 
angeordnet ist. Bei einer solchen Ausbildung der Lenksaule konnte ein Spannbolzen vorge- 
sehen sein, der das Mantelrohr nicht wie beim gezeigten Ausfuhrungsbeispiel vollstandig 
, durchsetzt, sondern lediglich in dieses hineinragt. 

Mi 
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L e g e n d e 
zu den Hinweisziffern: 
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Patentansprtjche: 



1. Lenksaule mit einem eine Lenkspindel (4) aufnehmenden Mantelrohr (3).und einem 
chassisfesten Konsolenteil (1), wobei im geoffneten Zustand einer Feststellvorrichtung 
das Mantelrohr (2) gegenuber dem Konsolenteil (1) begrenzt verschiebbar ist und die 
. Feststellvorrichtung mittels einer Spannvorrichtung (12) offen- und schliefibar ist, da- 
durch gekennzeichnet, dali die Feststellvorrichtung ein erstes Feststellteil (16) mit min- 
destens einem Loch (19), in dem ein Eingriffselement (20) verschiebbar angeordnet ist, 
welches von einer ausgefahrenen Position, in welcher es uber das erste Feststellteil (16) 
urn einen Uberstand (d) vorsteht, gegen die Kraft einer Feder (23) weiter in das Loch 
(19) hinein verschiebbar ist, und ein zweites Feststellteil (17) mit mehreren dem Ein- 
griffselement (20) zugeordneten Aufnahmeiochern (28) aufweist, welche bei einer Ver- 
stellung der Lenksaule im geoffneten Zustand der Feststellvorrichtung wechselweise in 
eine dem Eingriffselement (20) gegenuberiiegende Position bringbar sind, und dali im 
geoffneten Zustand der Feststellvorrichtung der Abstand zwischen den Feststellteilen 
(16, 17) groBer ist als der Oberstand (d) des Eingriffselements (20) in dessen ausgefah- 
renenr Position und im geschlossenen Zustand der Feststellvorrichtung zur Ermogli- 
Chung des Eingriffs des Eingriffselements (20) in ein ihm gegenuberiiegendes Aufnah- 
meloch (28) der Abstand zwischen den Feststellteilen (16, 17) kleiner ist als der Ober- 
stand (d) des Eingriffselements (20) in dessen ausgefahrener Position. 

2. Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali im geschlossenen Zustand 
der Feststellvorrichtung das erste und das zweite Feststellteil (16, 17) aneinander ange- 
prelitsind. 

3. Lenksaule nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das erste 
Feststellteil (16) mindestens zwei Eingriffselemente (20) aufweist, deneh jeweils mehre- 
re Aufnahmelocher (28) im zweiten Feststellteil (17) zugeordnet sind. 

4. Lenksaule nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da(i die Spann- 
vorrichtung mit einem Spannbolzen (11) zusammenwirkt, der mindestens eine Offnung 
im Konsolenteil (1) und mindestens eine Offnung im Mantelrohr (3) durchsetzt, wobei die 
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Offnung im Konsolenteil (1 ) und/oder die Offnung im Mantelrohr (3) als Langloch (7. 8) 
ausgebildet ist. 

5. Lenksaule nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daR mehrere einem Eingriffsele- 
ment (20) zugeordnete Aufnahmelocher (28) in einer Reihe entiang einer parallel zur 
Langsausdehnung des Langlochs (7, 8) verlaufenden Geraden angeordnet sind. 

6. Lenksaule nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dad beidseitig der Langlocher (7, 
8) mehrere einem jeweiligen Eingriffselement (20) zugeordnete Aufnahmelocher (28) 
jeweils in einer Reihe entiang einer parallel zur Langsausdehnung des Langlochs (7, 8) 
verlaufenden Geraden angeordnet sind, wobei vorzugsweise beidseitig der Langlocher 
(7, 8) jeweils mindestens zwei solcher Reihen von Aufnahmelochern (28) vorgesehen 
sind. 

7. Lenksaule nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafS am ersten 
Feststellteil (16) mindestens eine Feder (26) zur Beabstandung vom zweiten Feststellteil 
(17) im geoffneten Zustand der Feststellvorrichtung vorgesehen ist. 

8. Lenksaule nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dali an beidseitig des Spannbol- 
zens (11) in eine Langlochausnehmung (29) des zweiten Feststellteils (17) ragenden 
Fortsatzen (25) derartige Federn (26) angeordnet sind. 

9. Lenksaule nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dad am freien 
Ende des mindestens einen Eingriffselements (20) eine Einlaufschrage (32) ausgebildet 
ist. 

10. Lenksaule nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dalJ das erste 
Feststellteil (16) einen Korper (18) mit darin angeordneten Lochern (19) zur Aufnahme 
der Eingriffselemente (20) sowie der Federn (23) und eine Abdeckplatte (22) zur Abde- 
ckung der Locher (19) auf der dem zweiten Feststellteil (17) gegeniiberliegenden Seite 
des Korpers (18). 

11. Lenksaule nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daft die Locher (19) in ihren 
dem zweiten Feststellteil (17) zugewandten Bereich einen Abschnitt mit einem kleineren 
Innendurchmesser aufweisen, wobei eine Anlageschulter fur einen einen Anschlag bil- 
denden Ringflansch (21) eines jeweiligen Eingriffselements (20) gebildet wird. 
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Zusammenfassung: 

Bei einer Lenksaule mit einem eine Lenkspindel aufnehmenden Mantelrohr und einem chas- 
sisfesten Konsolenteil ist im geoffneten Zustand einer Feststellvorrichtung das Mantelrohr 
gegeniiber dem Konsolenteil begrenzt verschiebbar. Die mittels einer Spannvorrichtung (12) 
offen- und schileftbare Feststellvorrichtung umfalit ein erstes Feststellteil (16) mit mindes- 
tens einem Loch, in dem ein Eingriffselement (20) verschiebbar angeordnet ist, welches von 
einer ausgefahrenen Position, in welcher es uber das erste Feststellteil (16) um einen Ober- 
stand (d) vorsteht, gegen die Kraft einer Feder weiter in das Loch (19) hinein verschiebbar 
ist, und ein zweites Feststellteil (17) mit mehreren dem Eingriffselement (20) zugeordneten 
Aufnahmelochern (28), welche bei einer Verstellung der Lenksaule im geoffneten Zustand 
der Feststellvorrichtung wechselweise in eine dem Eingriffselement (20) gegenuberliegende 
Position bringbar sind. Im geoffneten Zustand der Feststellvorrichtung ist der Abstand zwi- 
schen den Feststellteilen (16, 17) grofier als der Uberstand (d) des Eingriffselements (20) in 
dessen ausgefahrener Position und im geschlossenen Zustand der Feststellvorrichtung ist 
zur Ermoglichung des Eingriffs des Eingriffselements (20) in ein ihm gegenuberliegendes 
Aufnahmeioch (28) der Abstand zwischen den Feststellteilen (16, 17) kleiner ist als der 0- 
berstand (d) des Eingriffselements (20) in dessen ausgefahrener Position. (Fig. 4) 
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